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Zusammenfassung von DEI 9855285 <^ 

The present invention relates to a two-directional 
manual drive that produces a rotational 
movement, starting from the neutral position of a 
drive lever (1) that can pivot around a drive axis 
(20), whereby said rotational movement can 
occur in a selective manner in one of two 
rotational directions. A driven element (4) 
pertaining to said drive comprises a driving 
surface (40) on which bearing surfaces (51; 51'; 
61 , 61') of coupling elements are placed in non- 
positive fit when the drive lever (1) is rotated out 
of a neutral position, displacing the driven 
element (4) in the direction of the periphery. 
When the drive lever (1) is returned to a neutral 
position, the coupling elements (5, 6) are 
released from a position of non-positive fit with 
respect to the cylindrical driving surface (40) and 
the driven element (4) is no longer displaced. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@) Beidseitig wirkender manueller Antrieb 
(57) 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen beidseitig wir-. 
kenden, manuellen Antrieb zur Erzeugung einer Drehbe- 
wegung, die. ausgehend von emer Nullpunktlage eines 
um eine Antriebsachse 20 schwenkbaren Antrtebshebels 
1 wahlweise in die eine oder andere Drehrichtung erfolgi. 
Ein Abtriebselement 4 des Antriebs weist eine Antriebs- 
flache 40 auf, an die sjch bei Drehung des Antriebshebels 
1 aus der Nullpunktlage Anlageflachen 51, 51'; 61, 61' von 
Kopplungselementen 5, 6 kraftschlussig aniegen und das 
Abtriebselement 4 in Umfangsrichtung mitfuhren, wah- 
. rend bei einer Ruckfuhrung des Antrieibshebels 1 in die 
Nullpunktlage die kraftschlussige Aniage der Kopplungs- 
elemente 5, 6 an der zyllnderformigen Ant riebsfl ache 40 
aufgehoben wird, so dalS das Abtriebselement 4 nicht 
mitgenommen wird. 
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DE 198 55 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen beidseitig wirkenden manu- 
ellen Anirieb zur Kr7£ugung einer Drehbewegung nach deni 
Oberbegriff des Anspruchs 1. Ein deraniger Antrieb eignel 5 
sich insbesondere fur eine tnanuelle Hohen- oder Neigungs- 
verstellung eines Fahrzeugsilzes. 

Aus der DE43 09 334 A1 isi ein beidseitig wirkender 
Anirieb bekanni, bei dem eine Kraftiibertragung von eineni 
Antriebshebel auf eine anzutreibende Welle iiber Kraft- 10 
schluBeleniente erfolgt, die auf der Welle angeordnet sind. 
Bei einer von der NuUpunkllage des Anlriebshebels weg ge- 
richteten Bewegung des Anlriebshebels verklemnien die 
KraftschiuBelemente mil der Welle und iibertragen ein an- 
triebseitig eingeleitetes Drehnioiiient auf die Welle. 15 

Die KraftschiuBelemente weisen somit bei Eintritt in die 
Antriebsphase mit der Oberflache der anzuueibenden Welle 
cine rcibungsbcdingtc Sclbsthcnunung auf. Dadurch wird 
gewahrleistet, daB sich das Reibnioment in Abhangigkeit 
zum Antriebsmomenl selbst verstarkt, wodurch auch grobe 20 
Krafte uberiragbar sind. Bei der Reversierbewegung des 
Anlriebshebels in Richtung seiner NuUpunkllage ist die 
Selbsthemniung jedoch aufgehoben und das Reibnioment 
.moglichst klein gehallen. 

Die Steuerung der Bedingungen der Selbsiheiiuuung wird 25 
von einem elastischen Schaltelement ubemoinnien. Eine 
Schwenkbewegung des Anlriebshebels iiber seine NuU- 
punkllage hinaus fuhrt zur Spreizung des insbesondere als 
Drahtformfeder ausgefiihrten elastischen Schaltelements. 
Die dadurch hervorgerufene tangential wirkende Kraft ver- 30 
ursacht im Rahmen des vorgesehenen Spiels der Anlriebs- 
vorrichtung Kipp- und Verspannvorgange, so daB die Selbsl- 
hemmung wirksam und verstarkt werden kann. 

Bei einer Riickkehr des Anlriebshebels in die NuUpunkl- 
lage ubt das eine Federende des elastischen Schaltelements ^> 
iiber einen Bolzen auf die KraftschiuBelemente eine tangen- 
uale Kraft aus. die in Schwenkrichtung des Anlriebshebels 
wirkt und die Selbsthemmungseigenschaften aufhebt, so 
daB ein Verklemmen bzw. Zuriickdrehen der Welle verhin- 
dert wird. ^ 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabenstellung 
zugrunde, einen beidseitig wirkenden manuellen Anirieb 
zur Erzeugung einer Drehbewegung zu schalTen, der spiel- 
und gerauschfrei arbeitet und einen einfachen konstruktiven 
Aufbau aufweist. 45 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen beid- 
seitig wirkenden manuellen AnUieb mit den Merkmalen des 
Anspruchs I gelosl. 

BrfindungsgeniaB ist vorgesehen, daB ein Ablriebscle- 
ment eine konzentrisch zu einer Antriebsachse angeordnete, 50 
zylinderfonnige Antriebsflache aufweist, an die sich bei 
Drehung eines Anlriebshebels aus der NuUpunkllage Anla- 
geflachen von Kopplungselemenlen kraftschliissig anlegen. 
Auf diese Weise wird das Abtriebselement in Umfangsrich- 
lung niilgefuhrt. Bei einer Ruckfuhrung des Anlriebshebels 55 
in die NuUpunkllage wird die kraftschlussige Anlage der 
Kopplungselemente aufgehoben, so daB das Abtriebsele- 
ment bei der Ruckfuhrung des Anlriebshebels in die NuU- 
punkllage nicht inilgenommen wird. 

Bei der erfindungsgemaBen Losung ist besonders von 60 
Vorteil, daB sie ohne federclaslisches Schaltelement aus- 
fuhrbar ist. Auf diese Weise haben auBere Einflusse, insbe- 
sondere Verschmulzungen oder ahnliches, einen weiiaus ge- 
ringeren bzw. gar keinen EinfluB mchr auf die Funkiion des 
erfindungsgemaBen Antricbs, so daB cine ordnungsgcmaBc 65 
Funkiion des erfindungsgemaBen Anlriebs gewahrleistel isi. 
Dies gilt auch bei dauemder und hoher Belasiung des An- 
triebs. 
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Der erfindungsgemaSe Antrieb weisi vorzugsweise kreis- 
abschnittstomiige Kopplungselemente auf, die mil Anlage- 
flachen ihrer der zylinderfonnigen Anlriebsflache des Ab- 
iriebselenients gegenuberstehenden leilkreisfomiigen Fl Zi- 
ehen an der zylinderfonnigen Anlriebsflache anliegen. Bei 
diesem AUsfuhrungsbei spiel isi von Vorteil, daB die Ausbil- 
dung der Anlageflachen der Kopplungselemente an die zy- 
lindertormige Ausbildung der Antriebsflache angepaBt ist, 
so daB ein besonders guter KraftschluB zwischen den Anla- 
geflachen der Kopplungselemente und der zylinderfonnigen 
Antriebsflache des Abtriebselemenls emioglicht wird. 

Bei einem bevorzugten Ausftihrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Anlriebs ist ein Anlriebselement zwischen 
den Kopplungselemenlen angeordnet. Des weiteren sind 
Spreizflanken der Kopplungselemente in einem derartigen 
Absiand von der Antriebsachse angeordnet, daB eine im we- 
senilichen radial gerichtete Kraft den KraftschluB zwischen 
den Kopplungselemenlen und der zylinderfonnigen An- 
triebsflache herstellt. Bei Auslenkung des Anlriebshebels 
aus seiner NuUpunkllage liegen daher die Anlageflachen der 
kopplungselemenie zur Ubertragung eines antriebsseitigen 
Drehmoments kraftschliissig an der zylinderfonnigen An- 
Uiebsflache des Abtriebselemenls an. 

Bei einem weiteren bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel Ue- 
gen die Anlageflachen der Kopplungselemente durch uiin- 
destens ein Federelemenl, bei spiels weise eine Druck- oder 
eine Blattfeder, elastisch vorgespannl an der zyUnderfomii- 
gen Antriebsflache des Abtriebselemenls an. Das Federele- 
menl liegt dabei vorzugsweise in der Nahe zuniindest einer 
der Anlageflachen an den Kopplungselemenlen an und 
driicki diese in Umfangsrichtung soweil auseinander, daB 
diese mil ihren jeweils zum Federelemenl hinsichUich der 
Antriebsachse abgewandlen Spreizflanken am Anlriebsele- 
ment anliegen. Bei diesem Ausftihrungsbeispiel ist von Vor- 
teil, daB die Kopplungselemente spielfrei sowohl an der zy- 
linderformigen Anlriebsflache des Abtriebselemenls als 
auch am AnUiebselement anUegen, so daB ein spielfreier 
Antrieb zur VerfUgung geslelll wird. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist das Federelemenl formschliissig um mindestens 
eine abgewinkelte Klaue des Antriebselenients gelegt und 
driicki die benachbarten Spreizflanken der Kopplungsele- 
mente auseinander. Dazu ist vorzugsweise eine W-Feder 
vorgesehen, deren En den an einander zugewandlen radialen 
Endanschlagen der Kopplungselemente anliegen und deren 
Mittenabschnitt um eine abgewinkelte Klaue des Antriebs- 
elenients gelegt ist. Die Verwendung eines derartigen Feder- 
elements gewahrleistet ein besonders sicheres und spiel- 
fi-eies Anliegen der zum Federelemenl abgewandlen Spreiz- 
flanken an das Anlriebselement bzw. der Kopplungsele- 
mente an der zybnderformigen Antriebsflache des Abtriebs- 
elemenls. 

Ein weiteres bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel weistzwei 
symmelrisch zur Antriebsachse angeordneie und gleichartig 
ausgebildele Kopplungselemente auf, zwischen denen das 
mit der Antriebsachse und dem Antriebshebel verbundene 
Anlriebselement angeordnet ist. Das Anlriebselement ist da- 
bei als Antriebsflugcl ausgebildet, der bei einer Auslenkung 
des Anlriebshebels zur tJberlragung eines antriebsseitigen 
Drehmoments derart an den einander zugewandlen Spreiz- 
flanken der Kopplungselemente angreifl, daB eine im we- 
senUichen radial gerichtete Kraft den KraftschluB zwischen 
den Kopplungselemenlen und der zylinderfonnigen An- 
lriebsflache des Abiriebselemenls hersteUl. Die Anlagefla- 
chen der Kopplungselemenie licgcn dcnmach zur Ubertra- 
gung eines anlriebsseiligen Drehmoments krafischlussig an 
der zylinderfonnigen Anlriebsflache des Abiriebselemenls 
an. 
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Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist von VorteiL daB be- 
dingt durch die syinmetrische Anordnung und die gleichar- 
lig ausgebildeten Kopplungselemcnle die Anlageflachen dcr 
Kopplungseleruente sich am Umfang der zylinderfomiigen 
Aniriebsflache des Abtriebselenienis gleichmaBig verleilen. 
so daB bei Auslenkung des Anlriebshebels ein besonders gu- 
ler KraftschluB zwischen den Kopplungselementen und der 
zylinderfomiigen Aniriebsflache des Abtriebselenients her- 
gesrellt wird. 

Bei dem erfindungsgeniaBcn Aniricb isr des weiteren vor- 
zugsweise ein Freischalleleiiienl vorgesehen, das Freischalt- 
kiauen aufweisi. die in Ausnehmungen der der Aniriebsfla- 
che gegcniiberslchenden teilkreisformigen Rachen der 
Kopplungsclcriienie angeordnet sind. Des weiteren weist 
das Frcischahclciueni eine Federlasche auf, die mil einer 
Riickhoircdcr gckoppell ist. 

Die Ruckhviilixicr und die Freischaliklauen des Frei- 
schallclcuicnis bcwirkcn nach dcr Auslenkung des Anlriebs- 
hebels aus ticsscn Nullpunktlage eine Ruckfuhrung des An- 
lriebshebels in ilc*iscn Nullpunktlage. Bei einem Losiassen 
des Anlriebshebels h/.w. bei eincni Belatigen des Anlriebs- 
hebels mil vcrniindcncr Krali wird kein antriebsseiiiges 
Drehnioiucnr inelir ciniiclcitci h/.w. dxs antriebsseitig einge- 
leitete Drchiuoincni u irvl rL\lu/.icn. Aulgrund der fehlenden 
bzw. veniiindcncn rj*lijl ^'crichiL-ien Krafl wird die krafl- 
schlussige Anlaiic tier Ki>ppluni:s<:lcmcnlc an der zylinder- 
fomiigen Anlricbsllijchc des Abiricbsclcments aufgehoben 
bzw. reduzien. 

Die Ruckholfcilcr. ilic bei dcr Auslenkung des Anlriebs- 
hebels gespannt wir^L bcwirki nun mil ihrcr Federkraft, daB 
die Freischaltklauen des 1-reischaltclenienis in Umfangs- 
richlung gegen die Anschlagsllachcn der Ausnehmungen 
der Kopplungselemcnle ilriickcn uiul die Kopplungsele- 
niente in Umfangsriehiung /.urucknchiucn. Die Federkraft 
ist dabei derart gcwiihii. daB das Driickcn der Freischalt- 
klauen auch einen ardu/.icricn KrafischluB z\yischen den 
Kopplungseleinenicn und dcr /.ylindcrfonnigeq Aniriebsfla- 
che des Abtriebselenients uhcrwindcl. 

Aufgrund der Mitnahmc der Kopplungselemente durch 
die Freischaltklauen des Freischaltclcnienls wird auch das 
mil dem Antriebshebel verbundene Antriebselement mitge- 
nommen, so daB auch dcr Antriebshebel in seine Nullpunkt- 
lage zuritckgefiihrt wird. Hingegen wird das Abtriebsele- 
nienl nicht mil zuruckgenonuneh, da die kraftschliissige An- 
lage der Kopplungselemente an der zylinderformigen An- 
iriebsflache des Abtriebselemenis aufgehoben oder derart 
reduziert ist, daB ein Drehnioment auf das Ablriebselemenl 
nicht ubertragen wird. 

Als Ruckholfeder ist vorzugsweise eine schraubenfor- 
mige Feder mit zwei Enden vorgesehen, die an einem Ge- 
hauseanschlag und an der Federlasche des Freischaltele- 
menls anliegen. Derartige Fedem.weisen eine ausreichend 
hohe Federkraft auf, urn den Antriebshebel in seine Null- 
punkdage zuriickzufuhren. Dariiber hinaus sind derartige 
Fedem ieichi in den sich unmittelbar an den Antriebshebel 
anschlieSenden Bauraum integrierbar. Auf diese Weise wird 
die Koiuplexitat des Antriebs erhoht und Platz eingespart. 

Bei einer weiteren Ausgeslaltung der Erfindung ist das 
Ablriebselemenl abtriebsseilig tiiit einer Sperrkupplung ver- 
bunden, die einerseits ein von der Ablriebsseite der Sperr- 
kupplung eingeleileles Drehmonient kraftschlussig blok- 
kiert und andererseits ein voni Abtricbselenicnl auf die 
Sperrkupplung iibertragenes, antriebsseitig eingeleileles 
Drehmoment zur Ablriebsseite ubertragt. Bei der Verwen- 
dung cincr dcrartigcn Sperrkupplung isl von Vortcil, daB bei 
Auflrelen auBercr Krafte, insbesondere Crashkrafte, keine 
Verstcllung des Antriebs e.rfolgt. 

Die Sperrkupplung weisi vorzugsweise ein Kupplungsge- 



hSuse mil einer zylindrischen BremsflSche auf. Des weiteren 
sind Bremsbacken im Kupplungsgehause angeordneu die 
mit einem Teil ihrcr AuBenflachen an der zylindrischen 
Bremsflache des Kupplungsgehauses elasti.sch vorgespannl 
5 anliegen. Die Bremsbacken sind vorzugsweise gleichfonnig 
zu den Kopplungselementen ausgebildet. 

Dariiber hinaus ist das Ablriebselemenl mil einem Mit- 
nehmerrad der Sperrkupplung verbunden, das vorzugsweise 
zylindemiantelfbniiig ausgebildeie Mitnehmerklauen auf- 

10 weisi, die mit Drchwinkclspiel formschlussig zwischen 
zwei im wesenllichen radialen Anschlagsflachen der Brems- 
backen angeordnet sind. Die Ablriebsseile der Sperrkupp- 
lung weisi dariiber hinaus einen zwischen den einander zu- 
gewandlen Spreizflanken der Bremsbacken angeordneien 

15 Ablriebsflugel auf. 

Die Sperrkupplung isl demnach fast ubereinsiimmend zu 
dem oben beschriebencn Anirieb aufgebaut. Einzelne Bau- 
tcilc, bcispiclswcisc die Kopplungselemente bzw. die 
Bremsbacken, sind daher sowohl fur den beschriebenen An- 

20 trieb als auch fiir die Sperrkupplung verwendbar, was die 
Herstellungskoslen verringen. 

Allerdings weisi die Sperrkupplung im Gegensaiz zu deni 
oben beschriebenen Antrieb eine andere Funklion auf. Bei 
Wirkung eines von der Ablriebsseite der Sperrkupplung ein- 

25 geleiteien Drehmoments druckt der AbLriebsflugel die Au- 
* Benflachen der Bremsbacken an die zylindrische Bremsfla- 
che des Kupplungsgehauses derart kraftschlussig an, daB 
eine Drehinomenlubertragung blockierl wird. 

Bei einem vom Ablriebselemenl auf die Sperrkupplung 

30 uberlragenen Drehmoment erfolgl keine solche Sperrwir- 
kung. \^elmehr wirkt das Ablriebselemenl derart mil den 
Mitnehmerklauen, daB diese in Umfangsrichtung auf die ra- 
dialen Anschlagflachen der Bremsbacken driicken und eine 
kraftschlussige Anlage der Bremsbacken an der zylindri- 

. schen Bremsflache aufheben bzw. reduzieren, so daB die 
Mitnehmerklauen bei der Drehbewegung die Bremsbacken 
und somit auch den Ablriebsflugel inilnehmen. Auf diese 
Weise wird ein durch den Antriebshebel antriebsseitig ein- 
geleileles Drehmoment auf die Ablriebsseite ubertragen. 

40 . Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahine auf 
die Flguren der 2^ichnung an zwei Ausfuhrungsbeispielen 
im einzelnen erlaulert. Es zeigen: 

Fig. 1 - eine Schnitlansichl eines erfindungsgemaBen An- 
triebs; und 

45 Fig. 2 - eine Schnitlansichl des erfindungsgemaBen An- 
triebs mil einer Sperrkupplung. 

In dcr Fig. 1 ist der grundlegende Aufbau eines erfin- 
dungsgemaBen beidseiiig wirkcnden, manuellen Antriebs 
dargestellt, der insbesondere fiir eine manuelle Hohen- oder 

50 Neigungsverstellung eines Fahrzeugsitzes geeignei ist. Im 
folgenden wird zunachst auf den Autl^au des erfindungsge-* 
maBen Antriebs und danach auf das funktionale Zusammen- 
wirken der einzelnen Elemenle des Antriebs eingegangen. 
Der erfindungsgemaBe Anirieb weist einen auf einer An- 

55 triebsachse 20 geiagerten Antriebshebel 1, ein mit dem An- 
triebshebel 1 verbundenes Antriebselement 2 sowie ein Ab- 
. tricbselemeni 4 auf, dessen zylinderfomnige Anuiebsflachc 
40 konzentrisch zur Antriebsachse 20 angeordnet ist. 

Das AnUnebselement 2, das als Antriebsfliigel ausgebildet 

60 isl und zwei diametral angeordneie, abgewinkelle Klauen 21 
und 21' aufweisi, isl zwischen zwei syrrmietri.sch zur Langs- 
achse des Anlriebselemenis 2 angeordneien und gleichariig 
ausgebildeten Kopplungselementen 5 und 6 angeordnet. Die 
Kopplungselemente 5 und 6 sind im wesenllichen kreisab- 

65 schnitlsforhiig ausgebildet. Jcclcs dcr bcidcn Kopplungsele- 
mente 5 und 6 weist ein Paar Spreiznocken 52 und 52' bzw. 
62 und 62' auf. die im Zusammenwirken mil dem Antriebs- 
element 2 eine im wesenllichen radial gerichtete Krafl er- 
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zeugen, wodurch die Anlageflachen 51, 51' bzw. 61, 61' der 
Kopplungseleniente 5, 6 mil deni Ablriebselement 4 reib- 
schlussig verbunden werden. 

Zusafy.lich 7.u den Aniageflachen 51 und 51' bzw. 61 und 
6r sind an den beiden Enden der Kopplungselemenie 5 und 
6 radiale Endanschlage 53 und 5J bzw. 63 und 63' angeord- 
nei. Dabei liegen sich jeweils die beiden radialen Endan- 
schlage 53 und 63 sowie 53' und 63* der Kopplungseleniente 
5 und 6 gegeniiber. 

Zwischen den beiden benachbarten radialen Endanschla- 
gen 53* und 63' der Kopplungselemenie 5 und 6 isl eine W- 
Feder 7 angeordnet, deren Enden an den radialen Endan- 
schlagen 53' und 63' anliegen sowie deren Mittenabschniti 
um die in der Nahe der Endanschlage 53* und 63' angeord- 
nete, abgewinkelte Klaue 2V des Antriebselements 2 form- 
schlussig gelegt ist. 

Aufgrund der W-Feder 7 sind die Kopplungselemenie 5 
und 6 dcrart clastisch vorgcspanot, daB die Aniageflachen 
51, 51', 61 und 61' der Kopplungseleniente 5 und 6 an der 
zylinderfomiigen Antriebsflache 40 des Abtriebselemenls 4 
spielfrei anliegen. Dariiber hinaus driickl die W-Feder 7 der- 
ail auf die beiden Endanschlage 53* und 63' der Kopplungs- 
elemente 5 und 6. daB die beiden benachbarten Spreizflan- 
ken 52' und 62' der Kopplungselemenie 5 und 6 auseinan- 
dergedruckt werden. Hingegen werden die beiden z,ur W-Fe- 
der 7 abgewandten, benachbarten Spreizflanken 52 und 62 
der Kopplungselemenie 5 und 6 durch die W-Feder 7 deran 
gegen das Antriebseienient 2 gedruckt. daB diese dort spiel- 
frei anliegen. 

Besonders von Vorteil ist hier, daB durch die spielfreie 
Aniage der Kopplungselemenie 5 und 6 sowohl an der zylin- 
derfomiigen AnUiebsflache 40 des Abtriebselemenls 4 als 
auch an dem Antxiebselement 2 ein spielfreier Antrieb zur 
Verfugung gestellt wird. 

Die beiden Kopplungselemenie 5 und 6 weisen an den der 
zylinderformigen Antriebsflache 40 des Abtriebselemenls 4 
gegenuberstehenden teilkreisformigen Flachen Ausneh- 
mungen 54 und 64 auf, in denen Freischaltklauen 81 und 82 
eines Freischaltelemenls 8 angeordnet sind. Die Freischalt- 
klauen 81 und 82 drucken in Umfangsrichtung gegen An- 
schlagsflachen 55 und 55' bzw. 65 und 65' der Ausnehniun- 
gen 54 und 64. Das Freischaltelement 8 weist dariiber hin- 
aus eine Federlasche 80 auf, die mil einer Riickholfeder 9 
gekoppelt ist. 

Als Ruckholfeder 9 wird bei diesem Ausfiihrungsbeispiel 
eine schraubenformige Feder verwendel. Die Verwendung 
einer anderen geeignelen Feder als Ruckholfeder ist aber 
ebenfalls moglich. Die hier verwendete schraubenfonnige 
Ruckholfeder 9 weist zwei freie Enden auf, die beide am ge- 
hausefesten Anschlag 10 oder an der Federlasche 80 des 
•Freischaltelemenls 8 unter Verspannung anliegen. 

Nachfolgend wird nun die Funklion des beschriebenen er- 
findungsgemaBen Antriebs naher erlautert. 

Bei der Auslenkung des AnUiebshebels 1 uber dessen 
Nullpunktlage hinaus wird ein anUiebsseitiges Drehmoment 
in den Antrieb eingeleiiet. Aufgrund dessen greift das mil 
dem AnUriebshebel 1 verbundene Antriebselement 2 deran 
an den einander zugewandten Spreizflanken 52 und 62 an, 
daB eine im wesenllichen radial gerichtele Kraft einen 
KraftschluB zwischen den Kopplungselementen 5 und 6 und 
der zylinderformigen Antriebsflache 40 des Abtriebsele- 
ments 4 herstellt. Die Aniageflachen 51, 51', 61 und 61* der 
Kopplungselemenie 5 und 6 liegen hierdurch zur Ubertra- 
gung des anuiebsseitigcn Drehinomenis kraftschlussig an 
der zyhndcrfonnigcn Antriebsflache 40 des Abtriebsele- 
menls 4 an. Dabei wird durch das Anlriebselemenl 2 je nach 
Drchrichlung jeweils nur eines der beiden Kopplungsele- 
menie 5 bzw. 6 belasiet. 



Aufgrund des Krafischlusses wird das A bin ebse lenient 4 
von den Kopplungselementen 5 und 6 bei Drehung des An- 
iriebshebels 1 mitgefuhrt, so daB das anlriebsseitig eingelei- 
lete Drehmomenl auf die Abtriebsseile iihertragen wird. 
5 Bei der Auslenkung des Aniriebshebels I iiber dessen 
Nullpunktlage hinaus wird auch das Freischaltelement 8 und 
das mil der Federlasche 80 des Freischaltelemenls 8 gekop- 
pelte Ende der Ruckholfeder 9 ausgelenkl, so daB die Ruck- 
holfeder 9 gespannt wird. 
10 Bei einem Loslassen des Aniriebshebels 1 wird kein an- 
triebsseitiges Drehmoment niehr in den Antrieb eingeleiiet. 
Das Antriebselement 2 greift daher nicht mehr an den 
Spreizflanken 52 und 62 an, so daB aufgrund der fehlenden 
radial gerichteten Kraft die kraftschliissige Aniage der 
15 Kopplungselemenie 5 und 6 an der zylinderformigen An- 
Uiebsflache 40 des Abuiebselements 4 aufgehoben wird. 

Aufgrund der zur Verfiigung gestellien Federkrafi der 
Riickholfeder 9 drucken nun die Freischaltklauen 81 und 82 
des Freischaltelemenls 8 in Umfangsrichtung gegen die An- 
20 schlagsflachen 55 und 65' bzw. 55' und 65 der Kopplungs- 
elemenie 5 und 6 und nehmen diese in Umfangsrichtung mil 
zuriick. Hierdurch wird auch das Antriebselement 2 und so- 
mil auch der Antriebshebel 1 initgenommen, bis dieser seine 
Nullpunktlage erreicht hat. Hingegen wird bei der Zuruck- 
25 nahme der Kopplungselemenie 5 und 6 das AblriebselerrienL 
4 nicht niitgenomnien, da die kraftschliissige Aniage der 
Kopplungselemenie 5 und 6 an der zylinderformigen An- 
triebsflache 40 des Abtriebselemenls 4 aufgrund der fehlen- 
den radial gerichteten Kraft aufgehoben ist. 
30 Fig. 2 zeigt ein weileres Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Antriebs. Der grundlegende Aufbau dieses 
Antriebs unterscheidet sich vom Aufbau des Antriebs ge- 
maB Fig* 1 nur durch eine am Antrieb angeordnete Sperr- 
kupplung 11. Es wird nachfolgend daher nur auf den Aufbau 
IS und die Funklion der Sperrkupplung 11 eingegangen. Hin- 
sichllich des Aufbaus bzw. der Funklion des Antriebs wird 
auf die obengemachten AuBerungen venyiesen. 

Die abtriebsseitig angeordnete Sperrkupplung 11 weist 
ein Kupplungsgehause 12 mit einer zylindrischen Bremsfla- 
40 che auf. Des weiteren sind im Kupplungsgehause 12 zwei 
symmetrisch zur Abtriebsachse 30 angeordnete und gleich- 
arlig ausgebildete Breinsbacken 50 und 60 angeordnet. Die 
Ausbildung der Bremsbacken 50 und 60 entsprichl dabei der 
Ausbildung der Kopplungselemenie 5 und 6 des Anuiebs. 
45 Zwischen den beiden Bremsbacken 50 und 60 ist ein Ab- 
triebsflugel 3 angeordnet, an dessen Enden abgewinkelte 
Klauen 31 und 32 angeordnet sind. Um die abgewinkelte 
Klaue 32 isl forraschlussig der Mittenabschnitt einer W-Fe- 
der 16 gelegt, deren Enden an einander zugewandten radia- 
50 len Endanschlagen der Bremsbacken 50 und 60 anliegen. 
Durch die elastische Vorspannung der Bremsbacken 50 und 
60 liegen die Aniageflachen 501 und 601 der Bremsbacken 
50 und 60 spielfrei an der zylindrischen Bremsflache des 
Kupplungsgehauses 12 an. Dariiber hinaus werden die 
55 Bremsbacken 50 und 60 in Umfangsrichtung derart ausein- 
ander gedriickt, daB diese mil Ihren einander zugewandten 
Spreizflanken 503 und 603 spielfrei an der AuBenflache des 
Abtriebsfliigels 3 anliegen. 

Das Ablriebselement 4 ist mit einem Mitnehmerrad der 
60 Sperrkupplung 11 verbunden, das zylindermanteltormig 
ausgebildete Milnehmerklauen 41 und 42 aufweist. Diese 
Mitnehiiierklauen 41 und 42 sind milDrehwinkelspiel fomi- 
schliissig zwischen zwei radialen Anschlagsflachen 502 und 
602 von Ausnehniungen der Bremsbacken 50 und 60 ange- 
65 ordncl. 

Die hier beschriebene Sperrkupplung 11 des erfindungs- 
gemaBen Antriebs dient dazu. um einersciis ein von der Ab- 
u-icbsseite der Sperrkupplung 11 eingeleiteles Drehmoment 
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krafischliissig zu blockieren und andererseils ein voni Ab- 
iricbselcmenl 4 auf die Sperrkupplung 11 iiberlragenes, an- 
iricbsseitig eingeleiieies Drehniomeni auf den Abiriebsflu- 
gel 3 zu ubcrtragen. 

Bei Wirkung eines von der Abiriebsseite der SpeiTkup|> 5 
lung 11 eingeleiieien Drchinomenis driickt der Abiriebsflii- 
gel 3 die AuBcnflachen 501 und 601 der Brenisbacken 50 
und 60 an die zylindrische Breinsflache des Kupplungsge- 
hauses 12 kraftschlussig an. Hierdurch wird eine Xjbeitra- 
gung des ablriebsseilig eingeleilelen Drehinomcnls blok- 
kien. Insbesondere wird verhinden, daB bei Auftreten auBe- 
rer Krafie. insbesondere ('rashkrafie, eine Verslellung des 
Antriebs erfolgt. 

Wird ein antriebsseilig eingeleiietes Drehmomenl vom 
Ablriebselement 4 auf die Sperrkupplung 11 ubertragen, so 15 
erfolgt keine derartige Sperrwirkung. Bei dieser Ubertra- 
gung werden aufgrund der Verbindung des Abtriebsele- 
nicnts 4 mil den Mitnchiiicrklaucn 41 und 42 dicsc in Uni- 
fangsrichtung an die radialen Anschlagsflachen 502 und 602 
der Brenisbacken 50 und 60 gedriickl. Eine vorhandene 20 
krafischliissige Anlage der Anlageflachen 501 und 601 der 
Bremsbacken 50 und 60 an der.zylindrischen Brenisflache 
des Kupplungsgehiiuses 12 wird dabei aufgehoben oder zu- 
iiiindest derart reduzieri, daB die Bremsbacken 50 und 60 
durch die Milnehintrrklauen 41 und 42 in Uiiifangsrichlung 25 
mitgenommen werden. Auf diese Weise wird auch der Ab- 
U-iebsfliigel 3 mitgenommen; 

Patentanspriiche 

30 

1 . Beidseitig wirkerider manueller Antrieb zur Erzeu- 
gung einer Drehbewegung, die ausgehend von einer 
NuUpunkilage eines uni eine Antxiebsachse schwenk- 
baren Antriebshebels wahlweise in die eine oder an- 
dere Drehrichtung ertblgi, wobei ein Abtriebselement 
nur dann gedrehl wird, wenn sich der Antriebshebel 
• aus der NuUpunkilage wegbewegt. wahrend bei einer 
Bewegung des Antriebshebels in die NuUpunkilage das 
Abtriebselement nicht mitgenommen wird, mil zwi- 
schen dem Antriebshebel und dem Ablriebselement an- 40 
geordneten Kopplungselementen, die ein antriebsseid- 
ges Drehmomenl auf das Abtriebselement ubenragen, 
insbesondere ftir eine manuelle Verstellung eines Fahrr 
zeugsitzes, 

dadurch gekennzeichnet, 45 

daB das Abtriebselement (4) eine konzentrisch zur An- 
triebsachse (20) angeordnete, zylinderformige An- 
triebsflache (40) aufweisi, an die sich bei Drehung des 
Antriebshebels (1) aus der NuUpunkilage Anlagefla- 
chen (51, 51'; 61, 6r)'dcr Kopplungselemente (5; 6) 50 
kraftschlussig anlegcn und das Abtriebselement (4) in 
Uinfangsrichlung mitfiihren, wahrend bei einer Riick- 
fuhrung des Antriebshebels (1) in die NuUpunkilage 
die kxaftschliissige Anlage der Kopplungselemente (5; 
6) an der zylinderformigen Antriebsflache (40) aufge- 55 
hoben wird. • 

2. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch kreisabschnittsfoniiige Kopp- 
lungselemenie (5; 6), die mil Anlageflachen (51, 51'; 
61, 61*) ihrer der zyhndertonmigen Antriebsflache (40) 60 
gegenuberstehenden teilkreisfonnigen Flachen an der 
zyUnderfomiigen Antriebsflache (40) anliegen. 

"3. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch I oder 
2, dadurch gekennzcichnei, daB das Aniriebselenient 
(2) zwischcn den Kopplungsclcmcntcn (5; 6) angcord- 65 
net ist und Spreizflanken (52, 52'; 62, 62*) der Kopp- 
lungselemente (5. 6) in einem derartigen Abstand von 
der Antriebsachse (20) angeordnet sind, daB eine im 



wesenilichen radial gerichiete Kraft den KrafischluB 
zwischen den Kopplungselementen (5, 6) und der An- 
triebsflache (40) herstelll, so daB die Anlageflachen 
(51, 51'; 61, 61') der Kopplungselemente (5; 6^1 zur 
Uberiragung eines antriebssciiigen Drehmomenis 
kraftschlussig an der Antriebsflache (40) des Abuiebs- 
elenfients (4) anUegen. 

4. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindesiens ei- 
nem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zcichnei, daB die Anlageflachen (51, 51'; 61, 61') der 
Kopplungselemente (5; 6) durch mindestens ein Feder- 
elemenl (7) elastisch vorgespanni an.der zylinderformi- 
gen Antriebsflache (40) des Ablriebselements (4) anlie- 
gen. 

5. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federelenient (7) in der 
Nahe zumindest einer der Anlageflachen (51, 51'; 61, 
61*.) der Kopplungselemente (5; 6) an den Kopplungs- 
elementen (5; 6) anliegt und diese in Um fangsrichtung 
soweil auseinanderdruckt, daB diese mil ihren jeweils 
abgewandien Spreizflanken (52, 62 bzw.' 52', 62') am 
Antriebseleineni (2) anliegen. 

6. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 4 oder 
5, dadurch gekerinzeichnet, daB das Federelement (7) 
fonhschlussig um mindesiens eine abgewinkelie Klaue 
(21, 21') des Anlriebselemenis (2) gelegt ist und die be- 
nachbarten Spreizflanken (52, 62 bzw. 52', 62') der 
Kopplungselemente (5; 6) auseinanderdruckt. 

7. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindesiens ei- 
nem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Federelement (7) aus einer W-Feder besleht, 
deren Enden an einander zugewandten radialen Endan- 
schlagen (53, 53'; 63, 63') der Kopplungselemente (5; 
6) anliegen und deren Mittenabschnitt um die abgewin- 

. kelten Klauen (21, 21') des Antriebselements (2) gelegt 
ist. 

8. Beidseitig wirkender Antrieb nach mindestens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet 
durch zwei symmelrisch zur Antriebsachse (20) ange- 
ordnete und gleichartig ausgebildete Kopplungsele- 
mente (5; 6), z'wischcn denen das luit der Antriebs- 
achse (20) und dem Antriebshebel (1) verbundenc, als 
Antriebsfliigel ausgebildete Antriebseleineni (2) ange- 
ordnet ist, der zur Uberiragung eines antriebsseiligen 
Drehmomenis derart an den einander zugewandten 
Spreizflanken (52, 52'; 62, 62') der Kopplungselemente 
(5; 6) angreift, daB eine im wesenilichen radial gerich- 
iete Kraft den KrafischluB zwischen den Kopplungs- 
elementen (5, 6) und der Antriebsflache (40) herstelll, 
so daB die Anlageflachen (51, 51'; 61, 61') der Kopp- 
lungselemente (5; 6) zur Uberiragung eines antriebssei- 
ligen Drehmomenis kraftschlussig an der Antriebsfla- 
che (40) des Abtriebselements (4) anliegen, 

9. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB in Ausnehmungen (54, 64) 
der der Antriebsflache (40) gegenUberstehenden teil- 
kreisfonnigen Flachen der Kopplungselemente (5; 6) 
Freischaltklauen (81, 82) eines Freischaltelemenis (8) 
angeordnet sind, das eine mil einer Ruckholfeder (9) 
gekoppelle Federlasche (80) aufweisi, und daB die 
Freischaltklauen (81, 82) in Umfangsrichtung gegen 
Anschlagflachen (55, 55'; 65, 65') der Ausnehmungen 
(54, 64) der Kopplungselemente (5; 6) driicken und die 
Kopplungselemente (5; 6) in Umfangsrichtung zuruck- 
nchnicn, bis der Antriebshebel (1) seine NullpunkUagc 
erreichi hai. 

10. Beidseitig wirkender Antrieb nach Anspruch 9. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ruckholfeder (9) als 
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schraubenfbmiige Feder mil zwei Treien Enden ausge- 
bilde! is!, die an einem Gehauseanschlag (10) und an 
der Federlasche (80) des Freischalteienienis anliegen. 

1 1 . Beidseitig wirkender Antrieb nach niindestens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 5 
zeichneu daB das Abtriebselenieni (4) abiriebsseiiig 
init einer Sperrkupplung (11) verbunden ist, die einer- 
seiis ein von der Ablriebsseilc der Sperrkupplung (11) 
eingeleiieies Drehmomenr kraftschlussig blockien und 
andererseits ein vom Abtriebselcnient (4) auf die lO 
Sperrkupplung (11) iibertragenes Drehmoinent zur Ab- 
iricbsseile uberlragt. 

12. Bcidseilig wirkender Anlrieb nach Anspruch 11, 
dadurch gckennzeichnet, daB die Sperrkupplung (11) 
ein Kupplungsgehause (12) init einer zylindrischen 15 
Brcnislliichc und darin angeordneten Bremsbacken 
(50; 60) aufwcisf, die mil einem Teil ihrer AuBenfla- 
chcn (501; 601) an der zylindrischen Brcmsflachc dcs 
Kuppluniisuchiiuscs (12) elasiisch vorgespannl anlie- 
gen. (laU lias Abiricbsclcincnt (4) mil einem Milneh- 20 
merrad mil vor/.u>!swoisc /.ylindermanlelfoniiig ausge- 
bildeicn Mimchiiicrkluucn (41, 42) verbunden ist, die 
mit DrchwinkcKpicl Tormschlussig zwischen zwei im 
wesenilichcn railialcn Anschluglliichen (502; 602) der 
Bremsbacken (50; 60) aiigcitniiici sind, und daB die 25 
Abtriebssoiic «3. 3<M ilcr Siwrkupplung (11) einen zwi- 
schen den cinanilcr /.u^cu anilicn Spreizflanken (503; 
603) der Bremsbacken (50; 60) anirciirdneten Abuicbs- 
fliigel (3) aufwcisL 

13. Beidseilig wirkender Aniricb nach Anspruch 12, 30 
dadurch gekennzcichnel, daB ilic Kopplungselemenle 
(5; 6) und die Bremsbacken (50: 60) gleichformig aus- 
gebildet sind. 
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